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Mekaniska egenskaper hos asfaltbe-
laggningar

Bakgrund
Under de senaste tva decennierna har padkanning-
ar i vagoverbyggnader okat till f6ljd av bland
annat trafikintensitet och hogre tillditna axellas-
ter. Detta har i sin tur lett till 6kad nedbrytning
och darmed 6kade underhéllskostnader f6r vid-
makthallande av en acceptabel vigstandard.

Nuvarande dimensioneringsmetoder for flex-
ibla viagoverbyggnader baseras traditionellt pa
linjarelastisk teori och stationdra laster. Dessa an-
taganden kan dock inte pé ett tillfredsstéllande
satt forutsdga uppkomna pakénningar i dver-
byggnaden genererade av rorliga trafiklaster. De
traditionella dimensioneringsmetoderna kan inte
heller ge ndgon végledning till orsaken bakom
iakttagna nedbrytningstyper som till exempel
ytsprickor och permanenta deformationer i asfalt-
beldggningen. Det finns dédrfor ett stort behov av
en dimensioneringsmetod som béttre kan beakta
savdl de ingdende materialens egenskaper som
rorliga hjullaster. En sddan metod mojliggor att
tillgéngliga material utnyttjas pa ett effektivare
sdtt s att observerade nedbrytningstyper kan for-
utsédgas. '

En sddan metod, som kan mdjliggora att till-
géngliga material utnyttjas pa ett effektivare sitt,
har utvecklats vid Delfts Tekniska Universitet i
Nederldnderna. Metoden baseras pd VEROAD,
som 4&r ett linjar-viskoelastiskt berdkningspro-
gram som beaktar badde de viskoelastiska egen-
skaperna hos asfaltmaterial och rorliga hjullas-
ter, och COMPASS, som ér ett integrerat dimen-
sioneringssystem som mojliggdr en funktionell
analys av viskoelastiskt/ " plastiskt” beteende hos
flexibla 6verbyggnader.

Syfte
Syftet har varit att bygga upp kunskap inom
omradet mekaniska egenskaper hos asfaltbelagg-
ningar samt att utvérdera dimensioneringsme-
toden som dr baserad pa VEROAD och COM-
PASS.

Genomforande
Med bidrag fran SBUF och Nynés AB har projek-
tet utforts vid Avdelningen f6r Véagteknik, KTH,
i samarbete med Skanska AB.

De mekaniska egenskaper hos asfalten som er-
fordras som indata till VEROAD bestdmdes for
fem vanliga svenska beldggningstyper genom
laboratorieforsok. Giltigheten hos VEROAD be-
démdes sedan genom jamforelser mellan berak-
nade tojningar och téjningar uppmatta i tva full-
skaleforsok. Slutligen analyserades en konventio-
nell 6verbyggnadskonstruktion i syfte att f& en
uppfattning om metodens praktiska tillampbar-
het.

Resultat

Jamforelsen mellan resultat fran VEROAD och
fullskaleférsdken visade att 6verensstdimmelsen
var god mellan berdknade och uppmaétta t6jning-
ar. i

Resultaten fran analysen av en konventionell
overbyggnadskonstruktion visade enligt licen-
tiatuppsatsen att COMPASS mdojliggor en funk-
tionell utvardering av det viskoelastiska och
“plastiska” beteendet hos en flexibel &verbygg-
nad. Metoden visade sig dven vara ett effektivt
verktyg vid utvdrdering av egenskaper hos olika
beldggningstyper med avseende pé deras funk-
tion i dverbyggnaden.

Vidare medger metoden att effekten av olika
hjul- och axelkonfigurationer samt olika trafik-
hastigheter kan utvdrderas. Denna metod méjlig-
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Schematisk skiss av en vigs uppbyggnad.

gor ocksa analys av kénsligheten for uppkomst
av ytsprickor samt permanenta deformationer
hos asfaltbeldggningar. En alternativ anvandning
av COMPASS é&r utvérdering av modifierade och
icke-konventionella beldggningstyper som inte
passar ini traditionella dimensioneringsmetoder.
Dimensioneringsmetoden sdgs darfér ge nya
méjligheter till analys av flexibla 6verbyggnader
samtidigt som den méjliggor forfinad analys av
asfaltbeldggningar.

Slutsatserna fran projektet &r enligt licentiat-
uppsatsen att VEROAD tillsammans med COM-
PASS visat sig vara ett utmérkt hjalpmedel for
forbattrad 6verbyggnadsdimensionering och
okad kunskap om de mekanismer som beskri-
ver en 6verbyggnads beteende vid trafikbelast-

Ytterligare information ldmnas av

‘Per-Ola Jénsson, Skanska Sverige AB,
tel 0470-99 000, eller av Roger Nilsson,

Avdelningen f6r Vagteknik, KTH,
tel 08-790 87 05.

Licentiatuppsatsen A viscoelastic approach
to flexible pavement design (av Roger Nils-
son, 140 sid. exkl. bil.) kan fas fran Avdel-
ningen for Vagteknik, KTH, tel 08-790 87 01,

fax 08-10 81 24.

A





